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Biirgergemeinschaft Hollfeld

25.8.2021

Biirgergemeinschaft Freie Wahler Hollfeld Stadt & Land
— Langgasse 1 — 96142 Hollfeld

An den
Stadtrat der Stadt Hollfeld

Marienplatz 18
96142 Hollfeld

26. Anderung des Flaichennutzungsplanes der Stadt Hollfeld und

7. Anderung und Erweiterung GE Hollfeld Nord vom 22.06.21

Hier: Einwinde zur gesamten Bauleitplanung (Hollfeld Nord) sowohl wegen formeller
Verfahrensmaingel als auch inhaltlich-sachlicher Unvollstindigkeiten sowie man-
gelhafter Beriicksichtigung von relevanten Schutzgiitern.

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,
sehr geehrte Damen und Herren des Stadtrates,
sehr geehrte Damen und Herren der Verwaltung.

Der Rat der Stadt Hollfeld hat in der offentlichen Sitzung vom 22.06.21 unter dem Tagesordnungspunkt 4
die 26. Anderung des Fléchennutzungsplanes bzw. die 7. Anderung und Erweiterung des Gewerbege—
bietes Hollfeld Nord beschlossen.

Im Folgenden sollen nun in mehreren Einwénden zur gesamten Bauleitplanung Hollfeld Nord,

e formelle Verfahrensmingel,
¢ inhaltlich-sachliche Unvollstindigkeiten sowie

¢ die mangelhafte Beriicksichtigung von relevanten Schutzgiitern,

dargelegt und begrﬁndet werden.

Der Wortlaut der Beschlussunterlagen bzw. der 6ffentlichen Auslegung:

,Die Stadt Hollfeld hat weiterhin Bedarf an Flichen fiir Gewerbebetriebe, daher werden im Rahmen der
26. Anderung des Flichennutzungsplans gewerbliche Bauflichen dargestellt.

Der Stadtrat der Stadt Hollfeld hat die 26. Anderung des Flichennutzungsplanes (Aufstellungsbeschluss
gem. § 2 Abs. 1 BauGB) in der Sitzung vom 22. Juni 2021 beschlossen. Der rdaumliche Geltungsbereich
der Anderung umfasst folgende Grundstiicke der Gemarkung Hollfeld: Flurstiicksnummern 1381, 1382,
1384, 1385, 1386, 1387 (vollstindige Grundstiicke) sowie Teilflichen der Grundstiicke Flurstiicks-
nummern 1374/1, 1379, 1380, 1388, 1389, 1393, 1394, 1395
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Fehlender Nachweis der ,,Begriindetheit fiir den ,,Bedarf*

Wie im Wortbeitrag der entsprechenden Sitzung vom 22.06.21 dargelegt wurde, besteht nach objekti-
vem Kenntnisstand, keinerlei gearteter ,Mangel® an zur Verfiigung stechenden Gewerbeflachen im ge-
samten Stadtgebiet Hollfelds. So stehen immerhin noch iiber 8,3 ha an freien Gewerbeflichen zur

Bebauung fur Gewerbetreibende zur Verfﬁgung.

Von einem ,Mangel® oder ,weiteren Bedarf an Gewerbeflachen® kann in diesem Zusammenhang wohl in
keinster Form die Rede sein. Die nun beabsichtigte Erweiterung der Gebietes Nord, um immerhin
nochmals 5 bis 7 ha ,Industrieflichen®, ist somit singular der beabsichtigten Ansiedlung eines einzelnen
Unternechmens mit iberproportionalem Flichenverbrauch geschuldet. Evident ist, dass diese Vorhaben
allen einschligigen Rechtsrahmen, Verordnung und Nutzungsgeboten, die bei der Ausweisung von Ge-

werbe- bzw. Industrieflichen zu beriicksichtigen sind, zuwiderlauft.

Da Landfliche eine sehr begrenzte Ressource darstellt, fordern sowohl die Deutsche, wie auch die Baye-
rische Nachhaltigkeitsstrategie, eine ,langfristig deutliche Reduzierung des Flichenverbrauchs bis hin zu

einer Flachenkreislaufwirtschaft ohne weiteren Flachenneuverbrauch®.

Mit dem entsprechenden Schreiben vom 16.08.21 wird die Stadt Hollfeld aufgefordert, den ,Mangel®
objektiv zu belegen.

Erhebliche Defizite und Missachtung des Grundsatzes der Offentlichkeit (GO Art. 52)

Fiir dieses sehr umfangreiche Bauprojekt mit den zu erwartenden einschneidenden Veranderungen und
Eingriffen fand in der 6ffentlichen Sitzung vom 22.06.21, nach der Darlegung, lediglich eine ca. 10-
15miniitige !, extrem oberflichliche, inhaltlich-sachliche Beschiftigung statt.

Im Vorfeld, am 15. Juni 2021, gab es nur eine inoffizielle ,Informationsveranstaltung®, bei der mehrere
Projekte vorgestellt wurden. Dies war ausdriicklich keine 6ffentliche Stadtratssitzung. Jedoch schon eine
Woche spiter standen, die fiir dieses Projekt erforderlichen Anderungen bzw. Erweiterungen des Fla-
chennutzungsplanes und des Bebauungsplanes auf der Tagesordnung. Es fand also keinerlei, eigentlich
erforderlicher, weiterer — 6ffentlicher — Diskurs oder inhaltlich-sachliche Auseinandersetzung, vor

allem mit Abwagungsfragestellungen, in Zusammenhang mit diesem umfangreichen Projekt statt.

Im Konsens mit vielen Kommentaren zum Aspekt des ,,Grundsatzes der Offentlichkeit, bin ich der Auf-
fassung, dass hier der Stadtrat seiner origindren Funktion und Aufgabe in der Schaffung von Transparenz,
und somit die Teilhabe der Biirger an demokratischen Prozessen zu ermoglichen, in keinster Weise

nachgekommen ist.

Nach einschlagiger Rechtsauffassung im Sinne der GO und den entsprechenden Urteilen des BayVGH
gilt: ,Ein Ausschluss der Offentlichkeit kann jedoch in keiner Weise dadurch gerechtfertigt werden, dass
man sich hierdurch einen einfacheren politischen Willensbildungsprozess verspricht. Gleiches gilt in
Bezug auf Befiirchtungen, eine 6ffentliche Behandlung kénnte iiber die Medien Schwierigkeiten fiir die

Kommune verursachen.“

~
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Einwinde und Miingel (Bauleitplanung) insbesondere gegen die parallele Anderung

bzw. Erweiterung des Fléichennutzungsplanes

Wie § 1BauGB eindeutig klarstellt, ist der Flichennutzungsplan als ,vorbereitender Bauleitplan® zu be-
greifen, der fiir das gesamte Gemeindegebiet die stidtebauliche Grundordnung darstellt. Aus diesem
Flachennutzungsplan hat die Gemeinde im Regelfall zeitlich nachfolgend den entsprechenden ver-

bindlichen Bebauungsplan zu entwickeln (§ 8 BauGB).

Zwar ldsst § 8 Abs. 3 auch eine parallele Anderung bei der Bauleitplanungen zu, jedoch bestehen nach
jetzigem Sachstand, erhebliche Mangel (siche oben) und ,offene Abwiagungsfragen® (siche nachfolgend)

gegeniiber dieser ,indirekten Beschleunigung® des Ausweisungsverfahrens.

Da, wie oben dargelegt, im Vorfeld der Ausweisung, keinerlei inhaltlich-sachliche und vor allen Dingen
abwagende Auscinandersetzung oder substantieller 6ffentlicher und somit transparenter Diskurs statt-
fand, mangelt es dem ganzen Verfahren an addquater faktischer Seriositit und verletzt insbesondere nach
§ 1 Abs. 5 BauGB in erheblichem MaBe die Aufgaben und Grundsitze einer ordnungsgemifBen Bauleit-
planung.

Der Wortlaut, der den allgemeinen Umsetzungsrahmen festlegt:

1) ,Die Bauleitplane sollen eine nachhaltige stadtebauliche Entwicklung, die die sozialen, wirt-
schaftlichen und umweltschiitzenden Anforderungen auch in Verantwortung gegeniiber
kiinftigen Generationen miteinander in Einklang bringt, und eine dem Wohl der Allge-
meinheit dienende sozialgerechte Bodennutzung unter Beriicksichtigung der Wohnbe-
diirfnisse der Bevolkerung gewéhrleisten.

2) Sie sollen dazu beitragen, cine menschenwiirdige Umwelt zu sichern, die natiirlichen
Lebensgrundlagen zu schiitzen und zu entwickeln sowie den Klimaschutz und die
Klimaanpassung, insbesondere auch in der Stadtentwicklung, zu férdern, sowie die stadte-
bauliche Gestalt und das Orts- und Landschaftsbild baukulturell zu erhalten und zu

entwickeln.

Wie aus dem bisher Geschildertem schon jetzt deutlich wird, verletzt oder missachtet das initiierte Bau-
leitverfahren Hollfeld Nord mit seinen Verdnderungen und Erweiterung grundlegende Basisanforderun-

gen (fett ausgezeichnet) der gesetzlichen und/oder gesellschaftspolitischen Rahmenbedingungen.

Im Nachfolgenden soll nun mit Stellungnahmen, Darstellungen der jetzigen Sachlage und entsprechen-
den Einwendungen, dezidiert auf schon vorhandene, und mit der Ausweisung sich zu potenzieren dro-
henden Negativauswirkungen auf die jeweils betroffenen, besonderen Schutzgiiter, genauer eingegangen

werden.

~
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Negativauswirkungen auf das Schutzgut ,,Umwelt und Natur*

Nach den eindeutigen Vorgaben von § 1 Abs. 6 (BauGB) sind bei der Aufstellung von Bauleitplinen, im

besonderen Mal3e zu berﬁcksichtigen:

»7. Die Belange des Umweltschutzes, einschlieBlich des Naturschutzes und der Landschaftspflege, insbe-

sondere

a) die Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen, Fliche, Boden, Wasser, Luft, Klima und das Wirkungs-
gefiige zwischen ihnen sowie die Landschaft und die biologische Vielfalt,

b) die Erhaltungsziele und der Schutzzweck der Natura 2000-Gebiete im Sinne des Bundesnatur-
schutzgesetzes,

c) umweltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit sowie die Bevolkerung
insgesamt, (...)

e) die Vermeidung von Emissionen (...)

g) die Darstellungen von Landschaftsplanen sowie von sonstigen Planen, insbesondere des Wasser,
Abfall- und Immissionsschutzrechts,

h) die Erhaltung der bestmdéglichen Luftqualitat (...),

i) die Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Belangen des Umweltschutzes nach den Buch-

staben a bis d, (...)“

Sachstand — Staus Quo

Mit den in den letzten Jahren vorgenommenen Erweiterungen und Anderungen der Bauleitplanung
wurde das Gewerbegebiet Hollfeld Nord auf einer Fliche von iiber 9 ha ausgewiesen. Diese Flichen
wurden Jahrzehnte lang landwirtschaftlich genutzt. Aufgrund der relativ nahen Anbindung an das Stadt-
gebiet — in einer Sandwichlage — zwischen vormals ,Sport und Freizeit” im Norden sowie Wohnsiedlung
/ Mischgebiet Weiher im Siiden, war der abwégende ,Eingriff* auf Natur und Umwelt zunéchst in ei-

nem vertretbaren Rahmen.

Mit der Errichtung der Biogasanlage und der Etablierung der Firma Claas im extremen Aufenbereich,
am Ende des derzeitigen Gewerbegebietes, dnderte sich die Ausgangslage jedoch in erheblichem Mal3e

zum Nachteil von Natur und Umwelt, im Sinne der oben dargelegten Aspekte.

Mit den nun vorgebrachten Anderungen und Erweiterungen des Gewerbegebietes bzw. Ausweisung als
»industriegebiet® wird nach allgemeinem Erkenntnisstand eine Grenzlinie tiberschritten, die eindeutig

zum groBen, und nicht korrigierbarem Nachteil fiir Natur und Umwelt, manifest wird.
Einwinde

Wie aus der Kartendarstellung ersichtlich liegt das Gewerbegebiet Hollfeld Nord, insbesondere jedoch
die nordwestlich geplante Erweiterung zum ,Industriegebiet®, genau in einer, aus Umwelt- und Natur-
schutzaspekten, sensiblen Mittellage, zwischen dem ,Kainachtal“ im Norden und dem ,Wiesenttal® im

Suden.

~
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Hollfeld Nord: Landschafts- und Fauna-Flora-Habitat-Gebiete

Beide einmaligen Tallandschaften genieen zudem, als dezidiert ausgewiesene ,,Landschaftsschutz- und
Fauna-Flora-Habitat-Gebiete®, ausdriicklich per einschlagiger Gesetze und Verordnungen festgeschrie-
ben, umfassenden privilegierten Schutz (vgl. § 34 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG, § 36 BNatSchG, § 1a Abs. 4
BauGB und § 7 Abs. 6 ROG, Art. 6 Abs. 3 Satz 1 FFH-RL).

Waurde durch das schon bestehende Gewerbegebiet Hollfeld Nord die erforderliche ,Briickenfunktion®
dieser Flichen fiir den biodiversen Artenaustausch und Revierwechsel eingeschrankt, so wiirde bei der
Realisierung des angestrebten ,Industriegebietes (rot markiert) ein erforderlicher Artenaustausch voll-
standig unterbunden werden und somit bestehende, einmalige Lebensraume, in erheblichem Mafe nega-
tiven Auswirkungen ausgesetzt, die in keinster Weise auszugleichen sind. Die noch vorhandenen Mikro-
lebensraume, die als ,,Briicke® fiir die oben beschriebenen Schutzgebiete noch funktionieren wiéren voll-

ends zerstort.

Die insbesondere an den Hanglagen des Wiesenttales kleingliedrigen Strukturen, mit in Jahrhunderten
gewachsenen, extrem dichten und zahlreichen Hecken und Biischen, ist vor allen Dingen fiir die Vogel-
welt, auch Fasan und Rebhan, ein beliebter und einmaliger Lebensraum, der ihnen Deckung und Schutz

beim Hbergang von einem Tal zum anderen bietet.

Neben dem drohenden Verlust von Lebensraum durch die angedachte Bebauung der Fliche entstehen

selbstverstandlich, nicht minder negativ einzuschitzende, Auswirkungen durch die industrielle Nutzung.

Ein 24 Stunden Betrieb an 7 Tagen in der Woche bedeutet, dass alle Lebewesen in diesem empfindli-
chen Bereich, ohne jegliche Erholungspause, der entstehenden Larm- und / oder Lichtemissionen per-

manent ausgesetzt waren und somit nicht nur der Raum direkt, sondern ebenso die angrenzenden
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Schutzgebiete in ihrer Funktion erheblich beeintrfichtigt wiirden.
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Nachdem in unmittelbarer Nihe (ca. 300 m) mit der Erweiterung und Anderung der Bauleitplanung
(Sondergebiet ,,Camping®) fiir einen groBen Camping- und Wohnmobilstellplatz, in unmittelbarer siidli-
cher Angrenzung, an das Kainachtal schon ein erheblicher Verdringungsdruck fiir die Tierwelt in diesem
Erholungs- und Landschaftsschutzgebiet entsteht, gilt es nicht nur, Projekte singuldr zu bewerten, son-
dern das additive Zusammenwirken der Einzelmalinahmen, fiir den betreffenden (Lebens-)Raum, fun-

diert darzustellen und addquat zu bewerten.

So kommt eine Expertenkommission des Umweltbundesamtes, im Einklang mit der einschligigen
Rechtsprechung, zum eindeutigen Schluss: ,, ...dass fortan bei der Erstellung des Umweltberichts auch
eine Beschreibung der méglichen erheblichen Auswirkungen des Projekts auf die Umwelt infolge der
Kumulierung der Auswirkungen mit anderen bestechenden und /oder genechmigten Projekten unter Be-
riicksichtigung etwaiger bestechender Umweltprobleme in Bezug auf moglicherweise betroffene Schutz-

Gebiete mit spezieller Umweltrelevanz oder die Nutzung von natiirlichen Ressourcen zu erfolgen hat.*

»Auch durch das BVerwG ist anerkannt, dass die Beurteilung der Einwirkungen eines Plans oder Pro-
jekts nicht losgelést von den Einwirkungen vorgenommen werden kann, denen ein betroffener Lebens-
raum oder eine betroffene Art im ﬂbrigen unterliegt (BVerwG, Urteil vom 14.04.2010, Az.: 9 A 5.08,
juris, Rn. 88).“

Das geplante Vorhaben beeintrachtigt zudem in erheblichem MaBe die natiirliche Eigenart der Land-
schaft und widerspricht ,wesensfremd® im Sinne des § 35 Abs. 3 Nr. 5 Alt. 2, 3 BauGB der naturgema-
Ben Nutzung der Landschaft. Wie die Bilddarstellung bzw. die Simulations-Montage zeigen, wiirde das

Bauvorhaben, die noch vorhandene schiitzenswerte Landschaftssituation, als tiberdimensionaler auffalli-

ger Fremdkoérper, in asthetischer Hinsicht, gravierend beeintrachtigen.

Hollfeld Nord: Einfahrt stadteinwérts mit bebautem ,Industriegebiet” (Héhe16 Meter iiber topographisch héchstem Punkt)

~
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Umweltbezogene Negativauswirkungen auf das Schutzgut ,,Mensch und seine Ge-

sundheit*

Mit Verweis auf die oben ausfiihrlich dargelegten Vorgaben nach § 1 Abs. 6 (BauGB), die bei der Auf-
stellung von Bauleitplanen im besonderen MaBe zu berticksichtigen sind, sollen im Nachfolgenden spezi-
ell die Aspekte umweltbezogener Negativauswirkungen auf die Gesundheit der Bevolkerung hinsichtlich

von Larmimmissionen und / oder Luftverschrnutzungen eingegangen werden.

Seit mehreren Jahrzehnten herrscht wissenschaftlicher Konsens, dass permanenter (Verkehrs-)larm die
Gesundheit der betroffenen Menschen in erheblichem Ausmal negativ beeinflusst. So fiihrt die stetig
induzierte Ausschiittung von Stresshormonen, bei minderer Auspragung zu Nervositat, Gereiztheit und
erheblichen Konzentrationsstorungen, bei langfristiger Exposition iiber einen gewissen Pegel, zu massi-
ven Primér- und / oder Sekundarerkrankungen des kardiopulmonalen Systems, bis hin zu einer verkiirz-

ten Lebenserwartung.
Sachstand — Status Quo

Die Bewohner des nord-westlichen Teils der Stadt Hollfeld sind aufgrund von zahlreichen infrastruktu-
rellen Einrichtungen wie, Schulen, Kindergarten, Stadthalle, Hallenbad, Sportzentrum, Jugendzeltplatz,
Hackschnitzelanlage, Biogasanlage, Gewerbe und den, in jiingste Vergangenheit neu hinzugekommenen,
Einkaufsmiérkten und der Ansiedlung der Firma Class im AuBenbereich des Gewerbegebietes Nord, weit
tiber dem Durchschnitt der restlichen Bevélkerung mit iiberproportionalem Verkehrslairmimmissionen

konfrontiert.

Hauptkristallisierungspunkt ist dabei die im Stadtgebiet verlaufene StaatsstraBe ST 2191, ,,Kulmbacher
StraBe.“ Zahlt man die stadteinwarts verlaufende ,Bamberger Straie” zum besonders betroffenen Be-
reich dazu, so sind immerhin mindestens 500 Bewohner unserer Stadt, darunter ein Seniorenheim, in

erheblichem AusmalB von diesen gesundheitsgefeihrdenden Larmimmissionen betroffen.

Auch tragt die spezifische Ausgestaltung der Kulmbacher Straf3e mit einer Geradenlénge von Uber 600 m
und die ansteigende Topographie in hohem Umfang zur Erhéhung des Verkehrslarms bei.

Die nachfolgenden validen Zahlen des Verkehrsaufkommens verdeutlichen die Situation anschaulich:

Zu den Schulzeiten bewegen sich taglich am Morgen und entsprechend am Nachmittag ca. 1.800 ! Men-
schen, mit den unterschiedlichsten Verkehrsmittel, — meist Bus oder PKW — tiber die Kulmbacher-Str.

zu oder von den Schulen/ Kindergérten.

Neben dem insgesamt mit Schwerlastverkehr Anstieg dieser ,,Grundlast® an Verkehrsaufkommen und
den damit einhergehenden Larmimmissionen, sind insbesondere in den letzten Jahren in diesem Bereich
die Etablierung einer Hackschnitzel- und einer groBen Biogasanlage mit den damit verbunden Beliefe-
rungsverkehr, maBgeblich verantwortlich fiir eine Potenzierung des Larmaufkommens, des Lairmpegels

und der Dauer der Beldstigungen.

In konkreten nachvollziechbaren Zahlen ausgedriickt, bedeutet dies fiir den gesamten Belieferungsverkehr
der beiden Anlagen im Jahresverlauf: Bei einer durchschnittlichen Belieferungsdauer von ca. 16 Wochen

im Jahr, mit im Mittel 10 Fahrten (hin und zuriick) pro Stunde, ist das eine tigliche Mehrbelastung von

~




Biirgergemeinschaft Hollfeld \
- - rpcc W

WAHLER

120 und ein wochentliches Mehrautkommen von 840 Fahrten. Das summiert sich im Jahresverlauf auf
zusatzliche 1.920 Belieferungsfahrten, alleine fiir diese Anlagen. In PKW—Aquivalenz (nach Umwelt-
bundesamt, HEBFA entspricht 1 LKW fast mehr als 20 PKW bei den Lirmimmissionen) ausgedriickt,
waren das dann fast zusétzliche 40.000 | PKWs. Wenn dann der ,normale Traktorenverkehr (Ernte-
zeit, Feldbestellung, Fahrbetrieb Firma CLAAS) noch mit mindestens Faktor 3 dazurechnet wird, sind
das ca. 6.000 Traktorfahren mit einer PKW—AquivalenZ von 120.000 ! PKWs.

Verstarkend kommt bei diesen Zahlen noch hinzu, dass es sich bei den verwendeten modernen Trakto-
ren-Gespannen um Maschinen handelt, die die gesetzlichen Rahmenbedingungen, was Volumina und
Geschwindigkeit anbelangt, maximal ausreizen und so nochmals deutlich ( > 90 dB(A)) tiber den Larm-

immissionen von LKW's mit gleicher Geschwindigkeit und Tonnage liegen.

Wie die Erfahrung und die entsprechenden wissenschaftlichen Untersuchengen zeigen, sind nicht die
Motoren, sondern im erheblichen Mafle die groBvolumigen Bereifungen der Gespanne mit den Abroll-
gerduschen, fiir die schr hohen Gerduschentwicklungen verantwortlich. Wie durchgefithrte Lairmpegel-
messungen belegen, sind diese fast ausnahmslos in einem Bereich von 80 bis tiber 90 dB (A)! zu verifizie-

ren. Das sind Larmpegel, die eindeutig schon den Bereich zur Gesundheitsschiadigung iiberschreiten.

Zudem kommt hierbei verstirkend hinzu, dass das profil- und /oder unwuchtbedingte an- und ab-
schwellende , Wummern® der Gespanne schon iiber 500 m vorab und in gleicher Weise nach der Passa-

ge, sogar mit Resonanzschwingungen im Gebaude selbst, deutlich belastigend hérbar und ,,spiirbar ist.

Wie oben dargelegt, werden auch aufgrund der StraBBenfithrung (Anstieg, Lange) die beschriebenen
Larmimmissionen nochmal, durch den sehr haufig maximal gefahrenen Lastbetrieb beim Bergauffahren,
und beim Verzogerungen mit, relativ gesehen, zu hohen Geschwindigkeiten deutlich erh6ht. Wenn
dann noch pfeifende oder gar kreischende Bremsen des Gespanns dazukommen, sind das dB (A)-Werte

> 95 im Bereich eines startenden Flugzeugs.

Wie das Bundesamt fiir StraBenwesen untermauert:,...gehoren die Auswirkungen von Larm zu den
gegenwartig dringendsten Umweltproblemen.“ (...) ,Im Rahmen der Nationalen Nachhaltigkeitsstrate-
gie wird der Larmschutz indirekt in verschiedenen Indikatorbereichen abgebildet (SDG 3: Gesundheit,
9: Innovation & Infrastruktur, 11: Nachhaltige Stidte & Gemeinden). (...) ,Die durch Verkehr verur-
sachten Lirmbelastungen sind zu mindern, um dauerhafte Mobilitit bei gleichzeitiger Vermeidung nega-

tiver Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und Okosystemleistungen zu erméglichen.“

Die ausfiihrliche Beschreibung der Ausgangssituation verdeutlicht nachvollziehbar, dass im Bereich der
Kulmbacher-Str bzw. der StaatsstraBe ST 2191 schon seit lingerem alle relevanten nationalen und inter-
nationalen Richtlinien, Verordnungen und Gesetze hinsichtlich der Gerduschemissionen und Lirmim-
missionen nicht eingehalten werden. Altere durchgefiihrte, berechnende, Emulationen sind bei normal-
verteilen Vorkommnissen und unter Annahme einer Optimalkulisse annahrend aussagekraftig, spiegeln

jedoch im oben beschriebenen Fall, die realen Verhaltnisse in keinster Weise wider.

Es darf im vorliegendem Fall angenommen werden, dass alle betroffenen Anwohner dieses Bereiches
schon langst einen gesetzlichen Anspruch auf Installation eines aktiven Lairmschutzes haben und dieser

bis dato nicht etabliert wurde.

Biirgergemeinschaft Freie Wiahler Hollfeld Stadt & Land
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Einwande — Lairmschutz

Nach Aussagen der Planer des LIDL-Lagers ist mit einem LKW-Verkehrsaufkommen von 200 bis 500
Fahrten pro Tag zu rechnen. Bei Annahme eines mittleren Wertes von 300 LKW -Fahrten, waren das
dann, in der Annahme, dass iiberwiegend direkt zur Autobahn gefahren wird, anteilig 200 LKW Rich-
tung A 70 und ca. 1/3, also 100 LKWs, zusatzlich zum bestechenden Autkommen, tiber die Kulmbacher-
Str. durch den Stadtbereich in siidostlicher Richtung.

Berticksichtigt man dabei noch, die schon mit einem entsprechenden Flichennutzungs- und Bebauungs-
plan beschlossene, Erstellung eins Camping- und Wohnmobilstellplatzes in diesem Areal, so sind hier
sicherlich nochmals 100 bis 150 zusatzliche Wohnmobil- bzw. PKW-Fahrten anzunehmen. Wenn dann
schlieBlich die noch freien Flichen (ca. 8,3 ha) des Gewerbegebietes Nord mit Firmen und Unternch-

men belegt sein werden, kommt nochmals ein unkalkulierbares Verkehrsautkommen dazu.

Aus Sicht der Anwohner der betroffenen Stra3enabschnitte ist dies, unter Beriicksichtigung der oben
dargestellten Ausgangssituation, eine umweltschutzwidrige, inakzeptable zusitzliche, Lebens- und Ge-

sundheitsbeeintréchtigung sowie eine Wert—Minderung ihrer Rechtsgﬁter.

In solchen Situationen ist nach den Expertencinschitzungen des Umweltbundesamtes und der Bundesan-
stalt fiir das Straenwesen ein ,Modell zur Gesamtlirmbewertung® anzuwenden, das die Kumulation der
Geréduschemissionen von verschiedenen Quellen der Verkehrstrager in ihrem jeweiligen Zusammenwir-
ken validiert. Die bisher angewandte, simulationsgestiitzte Einzelbetrachtung der Verkehrstrager wird
ciner addquaten Bewertung komplexer Larmsituationen mit iiberlagernden Gerauschszenarien nicht

mehr gerecht.

Klar erklart das Bundesverwaltungsgericht dazu: ,Der zum Schutz verpflichtete Staat darf sich dieser
Verpflichtung auch nicht dadurch entziehen, dass er summierte Immissionen bereits konzeptionell unbe-
achtet ldsst.“ (..) ,er habe Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG zu beachten. Er diirfe durch sein Verhalten die Ge-
sundheit des Einzelnen nicht verletzen.“ (Grundlegendes Urteil vom 21.03.1996)

Unter Beriicksichtigung dieser Feststellungen ist fiir das besagte Gebiet, mit den im Gutachten des Um-
weltbundesamtes vorgeschlagenen Methoden, der derzeitige Status Quo neu zu bewerten, und die in
den Anderungen- und Erweiterungen des Flichennutzungsplanes vorgesehenen, zusitzlichen Verkehrs-

Lirmquellen, objektiv nachvollziehbar zu beriicksichtigen.

Neben den beschriebenen erheblichen Negativwirkungen des Verkehrslirms, sind auch durch den
24stiindigen Betrieb des geplanten Lagers, Gerduschemission und Lichtimmissionen in direkter Form auf
die seit Jahrzehnten bestehende Wohnbebauung zu konstatieren. Insbesondere die auf gleicher Hohen-
ebene befindliche Wohnbebauung im Ortsteil Neidenstein, die zudem im Bereich von nur ca. 380 Me-
tern in direkter Sichtlinie liegt, wéiren Tag und Nacht diesen Beeintrichtigungen ausgesetzt. In etwas
reduzierter Form (ca. 500 Meter) trifft dies auch fiir die siidwestliche Wohnbebauung des Ortsteils
Weiher zu.

Rein aus physikalisch-schalltechnischer Sicht, ist zudem zu erwarten, dass die Talrandlage (Wiesenttal)

des geplanten Lagers, dessen permanente Betriebsgerausche komprimieren und unverhéltnismafig wei-

~
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ter modulieren wiirde, und somit der gesamte Ortsteil Neidenstein und mit Einschrankung sicher auch

der Ortsteil Weiher, belastet wirden.

Die zu erwartenden erheblichen negativen Léirmauswirkungen auf die gesamten tierischen Lebensberei-

che wurden schon oben dargelegt.
Einwande — Luftemissionen

Nach den oben aufgezeigten eindeutigen Vorgaben des § 1 BauGB 7h ,,... ist die Erhaltung der bestmog-

lichen Luftqualitat“ eine prominente Bedingung fur die Erstellung von Bauleitplanen.

Nach den bisherigen Ausfithrungen zum schon bestechenden Verkehrsaufkommen, muss man faktisch
feststellen, dass dieses Kriterium bislang keine entsprechende Berticksichtigung bei der Ausweisung der

Gewerbe- bzw. Industrieflichen gefunden hat.

Nach dem Berechnungsmodell des Umweltbundesamtes (HBEFA) wiirden, alleine aufgrund des LKW-
Verkehrs (300 Fahrten zur und von der Autobahn am Tag) des LIDL-Lagers, bei einem durchschnittli-
chen CO,-AusstoB jedes LKWs von 790 g/km, im Jahr zusatzlich ca. 510.000 Tonnen an CO, in unse-

rem unmittelbaren Lebensbereich ausgestof3en.
Fragen der Klimaschadlichkeit sind an dieser Stelle selbstredend.

Das Pradikat der Stadt Hollfeld als ,Staatlich anerkannter Erholungsort® diirfte nach der Umsetzung des
beabsichtigten Flichennutzungsplanes mit den erheblichen Lirm- und / oder Luftbeeintrichtigungen
cindeutig zur Disposition stehen. Die entsprechenden Richtwerte fiir ,,Erholungsorte® nach BImSchV,
mit maximal 57 dB (A) fiir den Verkehrslairm und 45 dB (A) fiir Gewerbe und Industrie tagsiiber, bzw.
maximal 47 dB (A) und 35 dB (A) in den Nachtstunden, werden kaum einzuhalten sein.

Schlussbetrachtung

Aus dem bisher Dargelegten wurde deutlich, dass das gesamte Bauleitplanungs-Verfahren (Hollfeld
Nord) mit der 26. Anderung des Flichennutzungsplanes und der 7. Anderung und Erweiterung GE Hol-
Ifeld Nord vom 22.06.21 mit, teilweise erheblichen, Mangeln und Liicken im Verfahrensgang, als auch
mit inhaltlich-sachlichen Unvollstandigkeiten, sowie mangelhafter Beriicksichtigung und Abwagung von

relevanten Schutzgiitern, behaftet ist.

Dies sind insbesondere:

® der fehlende Nachweis fiir den ,Bedarf* einer Neuausweisung

® crhebliche Defizite und Missachtung des Grundsatzes der Offentlichkeit (GO Art. 52) im Auf-
stellungsgang

® Entwicklung des Bebauungsplanes nicht aus dem Flichennutzungsplan nach § 8 BauGB, sondern
mit ,indirekter Beschleunigung parallel

® keine adiquate Wiirdigung und Abwagung von moglichen Negativauswirkungen auf die umfas-

senden Schutzgiiter ,Umwelt und Natur®

~
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® keine adiquate Wiirdigung und Abwagung von umweltbezogenen, potentiellen Negativauswir-

kungen auf das Schutzgut ,Mensch und seine Gesundheit“

® keine Orientierung an gesellschafts— und / oder klimapolitischen Rahmenbedingungen sowie des

evidenten wissenschaftlichen Sach- und Faktenstandes

AbschlieBend muss noch die Frage aufgegriffen werden, ob das gesamte Vorhaben der Flachenauswei-
sungen noch mit einer stimmigen, und vor allen Dingen, nachhaltigen und weitsichtigen Stadtentwick-

lung vereinbar sind.
g

Neben einem erst kiirzlich verabschiedeten ,Sondergebiet Camping®, das dezidiert den Aspekt ,Erho-
lung® als Grundlage ausweist, in einer Entfernung von ca. 300 Metern, ein ,Industriegebiet” mit emissi-
onsintensivem Logistikbetrieb zu etablieren, scheint wenig durchdacht zu sein und Nutzungskonflikte

gcradczu nur zu provozicrcn.

Ich bitte ausdriicklich darum, die vorgetragenen nachvollzichbaren Sachverhalte und ausfiihrlich darge-
stellten Einwande, vollumfinglich und qualifiziert, im Rahmen der Bewertung der 26. Andcrung des
Flachennutzungsplanes der Stadt Hollfeld sowie der 7. Andcrung und Erweiterung GE Hollfeld Nord

vom 22.06.21, einflieBen zu lassen.

Dieses Schreiben wird auch an tibergeordnete Behorden zu den verantwortlichen Stellen, wie dem
Landratsamt Bayreuth und der Regierung von Oberfranken und weiteren betroffenen Tragern offentli-

cher Belange, zur Kenntnisnahme weitergeleitet.

Etwaige Nachfragen werden sehr gerne beantwortet.

Mit den besten Grif3en

Bﬁrgergemeinschaft Freie Wahler Hollfeld Stadt & Land
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Hans-Peter Hartl




